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Od poczatku lat dziewigédziesigtych liczba pojazdow zarejestrowanych w Polsce
systematycznie ro$nie. Wprawdzie obecnie odnotowuje si¢ znacznie mniej wypadkow niz
jeszcze dziesie¢ czy dwadziescia lat temu, lecz stan bezpieczenstwa na naszych drogach wcigz
pozostawia wiele do zyczenia!. W czerwcowym sondazu®, po kilkunastu latach przerwy,
zapytaliSmy badanych, jak oceniaja styl jazdy polskich kierowcoéw — m.in. pod wzglgdem
bezpieczenstwa, kultury jazdy oraz przestrzegania przepiséw. Interesowato nas rowniez,
w jakim stopniu Polacy sg zmotoryzowani — jaka cze$¢ gospodarstw domowych dysponuje

samochodem oraz jaki odsetek ankietowanych legitymuje si¢ prawem jazdy.

SKALA ZMOTORYZOWANIA

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentow deklaruje, ze w ich gospodarstwach domowych
jest samochod (75%). Z naszych badan wynika, ze od poczatku lat dziewigcdziesiatych
systematycznie spada odsetek gospodarstw domowych, w ktérych nie ma samochodu®. Na
poczatku tego okresu wigkszo$¢ gospodarstw nie posiadata samochodu, w roku 1998 juz co
drugie gospodarstwo domowe nim dysponowalo. W roku 2011 dwie trzecie badanych,
a obecnie trzech na czterech ankietowanych deklaruje, ze ma w swoim gospodarstwie

domowym samochod.

! Wypadki drogowe w Polsce w 2016 roku, Komenda Gtéwna Policji, Warszawa 2017, a takze wczeSniejsze
raporty na ten temat.

2 Badanie ,,Aktualne problemy i wydarzenia” (325) przeprowadzono metoda wywiadéw bezposrednich
(face-to-face) wspomaganych komputerowo (CAPI) w dniach 1-8 czerwca 2017 roku na liczacej 1020 oséb
reprezentatywnej probie losowej dorostych mieszkancow Polski.

3 Zob. komunikat CBOS ,,Wzrost standardu wyposazenia gospodarstw domowych”, kwiecieh 2011 (oprac.
K. Pankowski).
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RYS. 1. Czy w Pana(i) gospodarstwie domowym jest samochéd?

Nie 0,
3 75% Tak

Posiadanie samochodu zwigzane jest z potozeniem materialnym oraz wyksztatceniem.
Co drugi badany z wyksztatceniem podstawowym lub gimnazjalnym oraz mniej niz co drugi
niezadowolony z warunkow materialnych swojego gospodarstwa domowego deklaruje, ze jest
w nim samochod. Odsetki te wérdd absolwentéw wyzszych uczelni oraz wsrdd respondentow
zadowolonych z kondycji materialnej swoich gospodarstw domowych wynosza odpowiednio

90% 1 85%.

Tabela 1
Badani deklarujacy posiadanie
Wyksztalcenie samochodu w gospodarstwie domowym
w procentach

Podstawowe/gimnazjalne 50

Zasadnicze zawodowe 70

Srednie 81

Wyzsze 90

Ocena wlasnych warunkéw materialnych

Zte 43

Srednie 69

Dobre 85

Dwie trzecie badanych legitymuje si¢ prawem jazdy (65%). Posiadanie prawa jazdy jest
silnie zrdéznicowane spotecznie, a bardzo duze znaczenie w tym kontek$cie odgrywaja
wyksztatcenie oraz pte¢. Prawem jazdy czesciej legitymujg sie respondenci lepiej wyksztatceni
— umiejetno$¢ prowadzenia samochodu posiada ogromna wigkszo$¢ ankietowanych
z wyksztalceniem wyzszym 1 wigcej niz co trzeci z wyksztalceniem podstawowym lub

gimnazjalnym.



Tabela 2
Odsetki badanych deklarujacych posiadanie
prawa jazdy
Pleé
Megzczyzni 80
Kobiety 51
Wiek
18-24 lata 62
25-34 69
35-44 73
45-54 71
55-64 62
65 lat i wiecej 51
Miejsce zamieszkania
Wies 64
Miasto do 19 999 63
20 000 — 99 999 61
100 000 — 499 999 67
500 000 i wiecej mieszkancow 74
Wyksztalcenie
Podstawowe/gimnazjalne 35
Zasadnicze zawodowe 56
Srednie 70
Wyzsze 88
Ocena wlasnych warunk6éw materialnych
Zte 48
Srednie 57
Dobre 73

Prawo jazdy posiada zdecydowana wigkszo$¢ mezczyzn i co druga kobieta. Istotng
zmienng w tym kontek$cie jest jednak wiek. Wérdéd najmtodszych, w wieku 18-24 lata,
rejestrujemy pewng przewage mezczyzn w stosunku do kobiet legitymujacych si¢ prawem
jazdy (67% wobec 56%), wynikajaca w jakiej$ mierze z faktu, iz mezczyzni troche wezesniej
robig prawo jazdy (Srednia wieku wsrod ogdétu mezczyzn — 22 lata, wsrod ogotu kobiet —
24 lata). W grupie nieco starszych, w wieku 25-34 lata, praktycznie tyle samo kobiet, ile
mezczyzn posiada umiej¢tnos¢ prowadzenia samochodu (70% mezezyzn 1 69% kobiet). Wérdd
starszych zaczynaja przewaza¢ mezczyzni, a przewaga ta poglgbia si¢ wraz z wiekiem. Juz
w kolejnej kategorii wiekowej (35—44 lata) znaczaco wigcej mezczyzn niz kobiet ma prawo

jazdy (82% wobec 66%), wsrod ankietowanych w wieku 55-64 lata przewaga ta jest

dwukrotna, a wérdd najstarszych —w wieku 65 lat i wigcej — trzykrotna.




Tabela 3
Wiek Odsetki badanych deklarujacych posiadanie prawa jazdy wsrod:
kobiet mezezyzn
18-24 lata* 56 67
25-34 69 70
35-44 66 82
45-54 56 87
55-64 39 84
65 lat i wiecej 27 81

* Wynik dla tej kategorii wiekowej nalezy traktowa¢ ostroznie ze wzgledu na niewielka liczbe badanych w tym
wieku w probie

Uwzgledniajac inne zroznicowania spoleczno-demograficzne mozna zauwazy¢, ze
czesciej prawem jazdy legitymuja si¢ badani znajdujacy si¢ w lepszym potozeniu materialnym
oraz mieszkajacy w najwiekszych miastach.

Ankietowani posiadajacy prawo jazdy zazwyczaj majg tez w swoim gospodarstwie
domowym samochod (90%).

Zdecydowana wigkszos¢ respondentow legitymujacych si¢ prawem jazdy (87%) jezdzi
samochodem przynajmniej sporadycznie, a blisko dwie trzecie (62%) codziennie lub prawie
codziennie. Czgsto$¢ uzywania samochodu zwigzana jest z miejscem zamieszkania —
mieszkancy wsi 1 mniejszych miejscowosci czesciej deklaruja, ze prowadza samochod
codziennie lub prawie codziennie. Nie bez znaczenia w tym konteks$cie jest rowniez potozenie
materialne — badani znajdujacy si¢ w lepszym potozeniu materialnym czesciej jezdza
samochodem na co dzien jako kierowcy.

Codzienng jazde samochodem czesciej deklaruja mezczyzni niz kobiety (65% wobec
58%), natomiast kobiety majace prawo jazdy czesciej niz mezczyzni w ogdle nie jezdza
samochodem (16% wobec 10%). Zalezno$¢ ta jest stabsza wsrod mlodszych ankietowanych,
do 35 roku zycia, wsrod ktorych kobiety 1 me¢zczyzni poréwnywalnie czgsto posiadaja
umieje¢tnos¢ prowadzenia samochodu. W tej grupie wiekowej kobiety majace prawo jazdy tylko

nieznacznie rzadziej prowadzg samochod.
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ODPOWIEDZI BADANYCH MAJACYCH PRAWO JAZDY (N=659)

CBOS

RYS. 1. Jak czesto jezdzi Pan(i) samochodem jako kierowca?

4-5 razy w tygodniu

Codziennie lub prawie

2-3 tygodni
razy wtygodniu codziennie

Raz w tygodniu

Okazjonalnie, od czasu do czasu

Nigdy lub prawie nigdy

STYL I KULTURA JAZDY POLSKICH KIEROWCOW

Poprosilismy badanych o oceng wybranych aspektow stylu jazdy polskich kierowcoéw —
kultury jazdy, bezpieczenstwa, odpowiedzialno$ci, ostroznos$ci i przestrzegania przepisOw.
Ocena stylu jazdy polskich kierowcow nie wypada najlepiej. Dominuja respondenci okreslajacy
jazde wigkszos$ci kierowcow jako $rednig pod kazdym wzgledem, a wsroéd pozostatych opinie
negatywne przewazaja nad pozytywnymi. Mniej wigcej 14%—-16% ankietowanych
(w zalezno$ci od ocenianego aspektu) pozytywnie ocenia styl jazdy polskich kierowcow.
Natomiast negatywnie na ten temat wypowiada si¢ od jednej czwartej do jednej trzeciej
badanych (w zaleznosci od ocenianego aspektu). Z relatywnie najwickszym krytycyzmem
respondenci odnoszg si¢ do przestrzegania przepiséw — co trzeci ankietowany krytycznie ocenia
pod tym wzgledem wigkszo$¢ kierowcow.

Z analiz zréznicowan spoteczno-demograficznych wynika, Ze mieszkancy
najwigkszych miast z wigkszym niz pozostali krytycyzmem wypowiadaja si¢ na temat kultury
jazdy, bezpieczenstwa oraz odpowiedzialnosci polskich kierowcow. Z kolei przekonanie, ze
jezdza oni zgodnie z przepisami, relatywnie rzadko wyrazaja absolwenci wyzszych uczelni.
Zauwazy¢ mozna rowniez, ze najmtodsi ankietowani, w wieku 18-24 lata, lepiej niz pozostali
wypowiadajg si¢ na temat bezpieczenstwa, ostroznosci oraz kultury jazdy polskich kierowcow.

W poréwnaniu z rokiem 2004 znaczgco poprawily si¢ opinie dotyczace bezpieczenstwa
jazdy, odpowiedzialno$ci oraz ostroznosci. Zmiany w ocenach kultury jazdy i przestrzegania

przepisOw nie sg juz tak jednoznaczne. Wprawdzie przybylo badanych uwazajacych, ze w tych
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obszarach jest lepiej, lecz jednoczesnie zwickszyty si¢ odsetki 0osdb oceniajacych te aspekty
negatywnie. Warto zaznaczy¢, ze w latach 1998 — 2004 bardzo znaczaco ubyto ankietowanych
krytycznie wypowiadajacych si¢ na temat wszystkich branych pod uwage aspektow jazdy

polskich kierowcow.

Tabela 4
Jak, ogdlnie rzecz biorac, Dobrze Srednio Zle Trudno
okreslit(a)by Pan(i) styl powiedzie¢
jazdy wigkszosci polskich | 1998 [ 2004 [ 2017 | 1998 [ 2004 | 2017 | 1998 | 2004 | 2017 | 1998 | 2004 | 2017
kierowcow pod wzgledem: w procentach
—kultury jazdy 9 |11 16 | 47 | 67 | 56 | 39 | 19 | 27 5 3 1
—bezpieczenstwa jazdy 6 7 16 39 60 54 50 30 29 5 3 1
—odpowiedzialnosci 8 8 15 42 57 55 43 30 28 7 5 2
—0stroznosci 6 8 15 40 | 53 55 49 35 28 5 4 2
—przestrzegania
przepiséw 8 9 14 | 41 | 56 | 51 | 44 | 30 | 34 7 4 2

Lepiej niz styl jazdy oceniane sa umiej¢tnosci polskich kierowcow, ktore wprawdzie tez
najczesciej postrzegane sg jako srednie (51%), niemniej jednak blisko dwie pigte respondentéw
ocenia je pozytywnie (38%), a relatywnie niewielu — Zle (8%). W poréwnaniu z rokiem 2004
opinie te znaczgco poprawity si¢ — przybyto badanych (wzrost o 13 punktow procentowych)
pozytywnie wypowiadajacych si¢ na temat umiejetnosci prowadzenia samochodu przez
polskich kierowcow. Taka opinia w istotny sposob koreluje z miejscem zamieszkania —
relatywnie najlepiej umiejetnosci kierowcoOw ocenianie sg przez mieszkancéw wsi, a najgorzej
przez mieszkancéw najwigkszych miast. Lepiej umiej¢tnosci prowadzenia samochodu
oceniane s3 przez najmlodszych respondentéw, w wieku 18-24 lata, oraz legitymujacych si¢

prawem jazdy (40% wobec 33%).

Tabela 5
Jak, ogoélnie rzecz biorac, ocenia Pan(i) umiejetnosci prowadzenia samochodu przez
polskich kierowcow?
2004 | 2017
w procentach
Bardzo dobre 1 1
25 38
Dobre 24 37
Srednie 60 60 51 51
Stabe 9 7
1
Bardzo stabe 0 1 8
Trudno powiedzie¢ 5 5 3 3




Wigkszo$¢ badanych legitymuje si¢ prawem jazdy i kieruje samochodem przynajmniej
sporadycznie. Czg$ciej umiejetnos¢ prowadzenia samochodu posiadaja me¢zczyzni niz kobiety,
cho¢ wsréd mtodych osob, do 35 roku zycia, rdznic tych praktycznie nie notujemy.

W swojej samoocenie jesteSmy coraz lepszymi kierowcami — w ciggu ostatnich
kilkunastu lat nasze umiejetnosci w tym zakresie znaczaco si¢ poprawily, jezdzimy coraz
bezpieczniej, bardziej odpowiedzialnie, ostrozniej niz przed laty. O tak jednoznacznie
pozytywnych zmianach nie mozemy méwi¢ natomiast w przypadku oceny kultury jazdy
1 przestrzegania przepisOw — opinie na temat tych aspektdéw stylu jazdy ulegly spolaryzowaniu.
Szczegdlnie krytycznie kultura jazdy oraz stopien przestrzegania przepisOw oceniane sg
w najwigkszych aglomeracjach miejskich, w ktorych nat¢zenie ruchu jest najwigksze.
Podkresli¢ nalezy, iz, pomimo pewnych pozytywnych zmian, jakie zaszty w postrzeganiu stylu
jazdy polskich kierowcow, wigkszos¢ respondentow badane aspekty tego stylu ocenia jako

przecigtne.

Opracowata

Matgorzata OMYLA-RUDZKA





